
   

第第第第 985 號動議案號動議案號動議案號動議案 

 

 本本本本法案法案法案法案乃有關減少公路、高速公路、街道和道路上的交通阻塞：修訂華盛頓州修訂法（RCW）第
46.61.165、47.66.090、47.56.403、82.08.020、43.17.200、43.46.090、47.56.030、47.56.160和 47.56.170章；重新制定和修訂華盛頓州修訂法第 46.63.110章；在華盛頓州修訂法第 35.21章中增加一新節；在華盛頓州修訂法第 36.01章中增加一新節；在華盛頓州修訂法第 47.01章中增加一新節；在華盛頓州修訂法第 82.12章中增加一新節；在華盛頓州修訂法第 46.68章中增加一新節；制定新的章節；並規定一個生效日期。 華盛頓州人民特此頒佈法案： 政策和目的政策和目的政策和目的政策和目的 

 新節.第第第第 1節節節節.在目前的經濟困難時期，人民理當得到一個常識性提案：通過實施基本的交通阻塞緩解策略來減少交通阻塞，並更好地利用現有公共資源來改善華盛頓州的交通系統。 在 2005年，華盛頓州的選民壓倒性地通過了第 900號動議案，授權州核政司對州和地方政府的表現進行獨立的全面審核。核政司是人民僱用來決定政府應該以何種方式才能盡可能高效益和高效率地提供服務。在 2006年，通過與市民的廣泛接觸，包括專題小組和市政會議，州核政司得知，百分之八十的市民說減少交通阻塞是他們在交通方面的最高要務。交通阻塞給市民、商業和政府帶來了難以置信的損失；這是交通的一個重要方面，並是本州交通系統能夠有多好地起作用的指標。減少交通阻塞意味著盡可能減少車輛行程的延誤，以及車輛從 A點到 B點所需的時間。所以州核政司與頗有名望的 Talbot, Korvola and 

Warwick, LLP審核公司簽署了合同，它具有很多年的表現審核經驗。他們僱用了在交通和阻塞管理方面有國際認可經驗的專家。審核組的成員有著累計二百多年的交通系統審核經驗。在 2007年 10月，州核政司公佈了他們獨立的表現審核結果報告“管理和減少阻塞”。他們的第一結論是，緩解交通阻塞不是交通部的最高要務，故審核結果的根本建議是：“以致力於管理和減少阻塞為主要目標”。迅速而堅決地，交通部，州議會和州長，憤怒地，辯解地和傲慢地駁回了此報告。交通部的新部長在報告公佈的當天就拒絕了它。眾議院和參議院交通委員會拒絕認可此報告，甚至沒有遵照第 900號動議案的要求來舉行公眾聽證會。在由獨立的立法委員會舉行的公眾聽證會上，州議員們猛烈抨擊州核政司，說他根本就不應該提及這個話題。州長幕僚長說，市民們不懂得交通，他們只是想當然地認為政府就懂得。州議員們引用已經不復存在的法律來捍衛現狀。有些議員誓言要對州核政司進行立法懲罰，並要干涉未來的審核，而這在第 900號動議案下是非法的。州核政司認定並僱用了在州、聯邦和國際交通問題上國際知名的專家。他們的建議清楚明瞭。此法案給選民提供了機會，以施行報告所建議的策略，利用現有的基礎設施和資源來立刻緩解交通阻塞。如果選民通過，交通部、州議會和州長就必須聽取人民的呼聲，把交通阻塞管理和減少作為交通的首要目標。正如州核政司 Brian Sonntag在其隨報告附上的信中所說：“市民們己指定交通阻塞是首要問題，所以，（交通）部和州議會也必須把它當作首要問題”。從政府對此交通表現審核的反應中可以清楚地看到，要改變當權者的態度的唯一辦法，就是通過此法案。 

 此議案將在非交通高峰期開放多客車輛車道、要求在繁忙的交通動脈和街道上協調交通信號燈、增加緊急路邊協助的經費，以及將與機動車有關的現有收入的一部分撥給這些用途。 

 此法案第 2節和第 3節的意圖：我們都為多客車輛車道繳稅，所以每個人都應該至少有些時候能使用它們。此法案通過容許多客車輛車道在非交通高峰期向每個人開放，即周日的午間和晚間及周末的整天和整晚，達到了一個合理的平衡。必須充分利用現有的道路容量來最大限度地提高其效益。我們怎樣才能不用花費數十億元而在我們最阻塞的公路和道路上提高道路的容量和減少交通阻塞呢？在非交通高峰期向每個人開放多客車輛車道。這將迅速地、顯著地和高效益地緩解交通阻塞，以及在我們最擁擠的公路和道路上提高交通流量，並顯示增加道路容量會帶來交通阻塞的減少。這些章節沒有對多客車輛車道制定或徵收新的通行費；但如果對多客車輛車道徵收通行費或費用，那麼這些章節將確保通行費的收入會用於減少交通阻塞。 

 此法案第 4節和第 15(1)(b)節的意圖：由於 2007年選民通過了第 960號動議案，任何通行費或費用都必須經過州議會以簡單多數票決定和通過，而不是由交通委員會上的非民選官僚單方面徵收。這些決定太重要且影響太大，除了我們的民選代表，其他任何人都不能作出決定。 

 此法案第 5節和第 6節的意圖：為了提高交通流量和減少交通阻塞，每個城市都必須在各自轄區內繁忙的交通動脈和街道上協調交通信號。繁忙的交通動脈和街道包括地區和當地的重要道路，也包括主要和次要的交通動脈和街道。對城市之外的繁忙交通動脈和街道，郡府必須協調交通信號。對州和其它地方政府負責的繁忙交通動脈和街道，州和其它地方政府負責協調交通信號。一個一流的第一救護（Medic 

One）系統被堵塞在交通中還有何用？協調交通燈確保提高交通流量、減少交通阻塞，並提高安全性。從我們的港口來回運送貨物，以及其它貨物流通的需要，被連續的交通燈所導致的走走停停所妨礙。減少交通阻塞和提高交通流量對貨物流通至關重要。協調交通信號是一套協調計時方案，用於控制交通動脈和街道



   

上的一組交通燈，以促進交通流動的流暢。協調交通信號的目的是允許車輛在交通動脈和街道的交叉路口作最少的停留，同時盡量減少小街上車輛的拖延。協調交通燈使得街上車輛有更一致的速度，提高交通流量，減少在交叉路口的時間拖延，並為車輛從小街安全地進入主要街道創造了機會。此法案幫助各市、郡和其它政府資助這些改善。  

 此法案第 7節的意圖：交通事故和其它暫時性的障礙物大大地阻礙了交通的流暢，必須盡快地給予處理和清除。這需要協調、溝通、設備和人力。一條阻塞的公路或道路可以造成數英里的阻塞和長時間的延誤。交通阻塞的很大一部分是由撞車、車輛拋錨、貨物散落，及其他阻礙正常交通運行的事件所造成的。一個事故有可能引起另外的事故，比如車輛耗盡了汽油或發動機過熱，或者由於前面事故阻塞而需切換車道和頻繁剎車時發生的撞車事故。最初的事故越快被清理，駕車人士和處理人員面對交通危險的可能性就越小，發生第二事故的可能性也就越小。華盛頓州交通部和其他政府部門以及其合約公司，包括拖車公司，必須迅速地幫助安全，謹慎並快速地清除事故中的車輛和其它碎物或其他障礙物。人們要求盡快清理道路和幫助司機，以減少交通阻塞和恢復交通的正常流動。此法案為這些項目提供更多的資金。 

 我們需要利用我們已經在繳付的稅款來修理我們所現有的。納稅人擔負不起對每一個巨大項目支付巨大費用的選擇，特別是當它僅僅為了滿足西雅圖精英們的好美之心。最好的例子便是爭論了整整十年的阿拉斯加高架橋（99號公路），一條每個人都在為之付錢的主要南北向州級公路。人民要的是可行的，務實的減少交通阻塞的解決辦法，而不是把它變得更糟。政府往往有一種直覺的反應：如果他們的小卡車的輪胎洩氣了，他們不是修補輪胎，而是用一輛奔馳來取代小卡車。人民要一個解決辦法，為每天行駛在本州公路上數以千計的車輛減少交通阻塞，但最起碼不應使它變得更糟。納稅人已經在繳付數十億元的稅款，他們期待和要求現在就有改善，而不是在幾十年後“不那麼糟”的許諾。納稅人要的是在專注於解決問題上的透明度和責任感，而不是利用問題作為讓公眾嚥下又一次增稅的手段。人民早就應該為他們所繳付的稅款得到一些回報了。 

 此法案第 8節和第 9節的意圖：為了減少交通阻塞，必須將現有的車輛稅款用在這一關鍵的頭等要務上。購買車輛每年為本州稅收帶來大約八億五千萬元。使用這些收入的 15%來減少交通阻塞是合理和謹慎的。購買車輛的人們期望他們的稅款被用於減少我們在州和地方的道路、街道和公路上的交通阻塞。 

 此法案第 11節的意圖：為了給本法案的政策要求提供額外的資金，從闖紅燈攝影機拍攝闖紅燈車輛的罰款和民事懲罰所收集的錢將用來減少交通阻塞和提高交通流量。 

 此法案第 12節至第 14節的意圖：為了給本法案的政策要求提供額外的資金，任何與交通有關的公共工程，不可要求花費其資金的一部分去購買藝術品，而是將其資金的一部分用於減少交通阻塞。納稅人沒有無底的錢包，故每一元都必須盡可能用於人民的頭等要務：減少交通阻塞。 

 此法案第 15節至第 17節的意圖：這些章節沒有制定或徵收新的通行費；但是如果徵收通行費和費用，這些章節將確保納稅人得到保護。有些說法是，為了收集資金，將向人們收取更多的錢，卻只讓他們使用現有的公路、高速公路、道路、街道，包括在車輛上安裝全球定位系統（GPS）裝置或者雷達收發機或者其他方法。如果市民們被雙重徵稅，那麼任何通行費或費用都將用於減少交通阻塞。 

 年復一年，華盛頓州的選民一再否決“一切照舊”、“唯一的辦法是加稅”這種思維方式。在目前的經濟困難時期，人民理當得到一個常識性提案：通過實施基本的交通阻塞緩解策略來減少交通阻塞及提高交通流量，並更好地利用現有公共資源來改善華盛頓州的交通系統。 

 減少交通阻塞將確保一個不斷增長和興旺的經濟，這對帶來必要的稅收以資助政府服務至關重要。 

 此議案將可立即加快在公路和道路上的行車時間、減少交通阻塞、提高交通流量、增進安全和貨物流通，並導致減少汽車空轉，從而降低碳排放，所有這些都可通過充分利用現有的公共資源來達到。 

   在非交通高峰期在非交通高峰期在非交通高峰期在非交通高峰期向所有人開放向所有人開放向所有人開放向所有人開放多客車輛車道多客車輛車道多客車輛車道多客車輛車道 

 第第第第 2節節節節.分別修訂華盛頓州修訂法第 46.61.165章和 1999 c 206 s 1，行文如下： 

 州交通部和地方政府現被授權，在此節的要求下，保留其轄區內任何公路的所有或任何部分作為多客車輛車道，包括任何指定的車道或出、入口坡道，供公交車輛或運載不少於規定數量乘客的私人車輛專用或優先使用，只要((這樣的)) 此限制將提高公路的使用效率，或者將有助於保存能源。授權((此))專用或優先使用公路設施的規定，((可被宣佈為))僅在本節所指定的在一日內的某規定時間((或))和某規定日期內
((任何時候都))有效。為了減少交通阻塞，必須利用現有的道路容量，以達到其最高的效益。在 2008年 12月 4日及之後，所有多客車輛車道都應在非交通高峰期，對本州道路規則所合法管制的車輛開放，包括華盛頓州修訂法第 46.61.100章所管制的車輛。此政策應在 2008年 1月 1日，對州內的任何公路、高速路、或道路上的任何多客車輛車道生效，並對在 2008年 1月 1日後任何新的或擴建的多客車輛車道生效。電子和非電子標示必須全面更新和增設，以確保證駕車人士完全清楚本節所要求的這些政策。 

 為了此節的目的： 



   

 (1) “多客車輛車道”指高載客量車輛使用的車道，包括在本州任何公路、高速路或道路上的快車道、那些按照華盛頓州修訂法第 47.56.403章下修建車道、公路出口坡道的繞行道，以及公路入口坡道的繞行道。 

 (2) “非交通高峰期”指周日的午間和晚間及周末的整天和整晚。 

 (a) “周日的午間”指星期一到星期五的上午 9:00到下午 3:00之間的時間； 

 (b) “周日的晚間”指星期一到星期四的下午 6:00到上午 6:00之間的時間； 

 (c) “周末的整天和整晚”指星期五的下午 6:00到星期一的上午 6:00之間的時間； 

 (d) “交通高峰期”指星期一到星期五的上午 6:00到 9:00 和下午 3:00到 6:00之間的時間。 

 (3) 在本節內未被指定為非交通高峰期的時間內，多客車輛車道只限於那些載有兩人或以上的機動車輛使用，摩托車為例外，載有一人或以上就可以使用多客車輛車道。 

 (4) 政府單位、機構和部門不可通過用其他的名稱或劃定來重新指定多客車輛車道，從而避開此節的規定。 

 (5)為了通過鼓勵在非交通高峰期使用多客車輛車道來減少交通阻塞，根據華盛頓州修訂法第
47.56.403章，不可對任何車輛在非交通高峰期使用多客車輛車道收取通行費，而任何在交通高峰期對使用此類車道所收取的通行費或費用，其超過本法案第 3節所定的所收費用，必須存入本法案第 10節所設立的減少交通阻塞賬戶裏。 

 此節不限制華盛頓州修訂法第 46.44.080章，第 46.61.100章或第 46.61.135章的運作，故繼續限制貨車使用城市街道。 

 違反有關部門在本節中對使用公路的限制，便是違反交通規則。 

 第第第第 3節節節節.分別修訂華盛頓州修訂法第 47.66.090章和 2005 c 312 s 4，行文如下： 

 多客車輛收費車道的運營賬戶開設在州財政部。該部須把使用多客車輛車道所收取的通行費中，僅是((所有))支付建造和運營收費車道的開支所必要的收入，存入此賬戶。此賬戶裏的資金只能由州議會撥款才能使用。((此賬戶裏的資金可以用於，但不限於，債務服務、規劃、管理、建造、保養、運營、修理、重建、實施和擴建多客車輛收費車道，以及在交通走廊增加公交、多客小客車和多客轎車，以及減少駕車的服務。此賬戶中的資金，必須將合理的一部分專門用於在交通走廊增加公交，多客小客車、多客轎車，以及減少駕車的服務。此賬戶中的資金，必須將合理的一部分專門用於在交通走廊增加公交、多客小客車、多客轎車，以及減少駕車的服務。)) 所有超過這些費用的通行費收入將專門用於減少交通阻塞並存入本法案第 10節所設立的減少交通阻塞賬戶裏。 

 第第第第 4節節節節.分別修訂華盛頓州修訂法第 47.56.403章和 2005 c 312 s 3，行文如下： 

 (1) 根據華盛頓州修訂法第 46.61.165章，第 47.66.090章和其它適用的法律的要求，該部可以規定在金（King）郡內的 167號州級公路上設立、建造和運作一個多客車輛收費車道試驗項目。該部可以發行、購買和贖回公債券，以及存儲和使用這些公債券；為建造多客車輛收費車道的財務和其他協助作保和匯付，購買保險，並處理與多客車輛收費車道試驗項目有關的其它事宜。 

 (2) 多客車輛收費車道的通行費將訂立如下： 

(a) 多客車輛收費車道的通行費標準必須由交通委員會訂立，並按照該委員會所定的方法收費。 

(b) 公交巴士和任何政府部門擁有或運營的多客小客車不應交付通行費。 

 (c) 該部將為 167號州級公路的多客車輛收費車道試驗項目制定成效標準。該部必須利用動態收費自動調整通行費，以確保付費的單人車輛使用者，遵照華盛頓州修訂法第 46.61.165章的規定，在交通高峰期內，該車道要有至少百分之九十的時候平均車速保持在每小時四十五英里以上時，才能進入該車道。通行費數額可以根據一天當中的時間、公路設施的交通擁擠程度、車輛乘客人數、或其他該委員會認為合適的標準而有所不同。該委員會也可以根據單人車輛本身的低廢氣排放程度而區別收費，如那些由電池、天然氣、煤氣、或其他清潔燃料驅動的汽車。 

 (d) 該委員會須定期審查通行費，以確定通行費是否有效地維持在公路設施上的行駛時間，速度和可靠性。 

 (3) 該部須監控 167號州級公路的多客車輛收費車道試驗項目，並須每年向交通委員會和議會報告運營和調查結果。至少，該部須提供設施使用數據和審查如下的影響： 

 (a) 高速公路的效率和安全性； 

 (b) 公共交通的效益； 

 (c) 人員和車輛的通行方式； 

 (d) 用通行費來資助改進和交通服務的能力；及 

 (e) 對所有公路使用者的影響。該部須根據需要分析總體使用數據和表現，分別調研以評估設施使用與交通走廊內地理、社會經濟和人口統計數據的關係，以便確定真實的和覺察的公平使用設施的問題。 



   

 (4) 該部須調整此試驗項目，以解決所發現的安全問題，及減輕對多客車輛車道使用者的負面影響。 

 (5) 如果出現下列兩種清況之一，對 167號州級公路多客收費試驗項目收取多客車輛通行費的授權便失效： 

 (a) 如果 2005年 7月 24日起的四年內，該部沒有讓任何合約開始建造與此試驗項目相關聯的收費設施；或者 

 (b) 根據本節的規定，開始收取通行費四年以後。 

 (6) 交通部須採納規則，只要技術允許，容許用於電子收費的自動車輛識別雷達收發機，與其他電子付款儀器、或與華盛頓州渡輪系統的雷達收發機、其他公共交通系統或其它收費系統相兼容。 

 (7) 將現有的單一多客車輛車道改為所提議的 SR-167多客車輛收費車道必須被視為此試驗項目的例外。 

 (8) 違反本節所確定的適用於多客車輛收費車道的車道限制，便是違反交通規則。 

 (9) 與此試驗項目相關的招標活動，須遵循華盛頓州修訂法第 39.29章的規定，以公開競投的形式進行。 要求在繁忙要求在繁忙要求在繁忙要求在繁忙的的的的交通動脈和街道上交通動脈和街道上交通動脈和街道上交通動脈和街道上 協調交通燈協調交通燈協調交通燈協調交通燈 

 新節.第第第第 5節節節節.華盛頓州修訂法第 35.21章增加一新節，行文如下： 

 (1) 為了減少交通阻塞和提高交通流量，每個城市都必須在各自轄區內繁忙的交通動脈和街道上協調交通燈，以充分地提高交通流量。如華盛頓州修訂法第 35.78.010章所定，繁忙的交通動脈和街道包括地區和當地的重要道路，並且包括主要和次要的交通動脈。對城市之外繁忙的交通動脈和街道，郡府必須協調交通燈以充分地提高交通流量。對州和其它地方政府負責的繁忙交通動脈和街道，州和其它地方政府必須負責協調交通動脈和街道上的交通燈，以充分地提高交通流量。城市、郡和其他政府必須通力協調合作，以實施協調交通燈這一指令。資金須從本法案第 10節所設立的減少交通阻塞賬戶中所指定的收入中，在 2008年 1月 1日後分撥給城市、郡和其他政府，用於協調交通燈，以充分地提高交通流量和減少交通阻塞。 

 (2) 根據本節的規定，州核政司應採用最佳的方式，對協調交通燈來充分地提高交通流量，確定並制訂表現尺度。州核政司須調查和跟進地方政府在這些尺度上的進展，並須定時給公眾提供此進展和其他相關的資訊。 

 新節.第第第第 6節節節節.華盛頓州修訂法第 36.01章增加一新節，行文如下： 

 (1) 為了減少交通阻塞和提高交通流量，每個郡都必須在各自轄區內繁忙的交通動脈和街道上協調交通燈，以充分地提高交通流量。如華盛頓州修訂法第 35.78.010章所定，繁忙的交通動脈和街道包括地區和當地的重要道路，並且包括主要和次要的交通動脈。對尚未合併的市或鎮內繁忙的交通動脈和街道，該市或鎮必須協調交通燈以充分地提高交通流量。對州和其它地方政府負責的繁忙交通動脈和街道，州和其它地方政府必須負責協調交通燈，以充分地提高交通流量。城市、郡和其他政府必須通力協調合作，以實施協調交通燈這一指令。資金須從本法案第 10節所設立的減少交通阻塞賬戶中所指定的收入中，在 2008年 1月 1日後分撥給城市、郡和其他政府，用於協調交通燈，以充分地提高交通流量和減少交通阻塞。 

 (2) 根據本節的規定，州核政司應採用最佳的方式，對協調交通燈來充分地提高交通流量，確定並制訂表現尺度。州核政司須調查和跟進地方政府在這些尺度上的進展，並須定時給公眾提供此進展和其他相關的資訊。 增加緊急路邊協助的增加緊急路邊協助的增加緊急路邊協助的增加緊急路邊協助的經費經費經費經費 

 新節.第第第第 7節節節節.華盛頓州修訂法第 47.01章增加一新節，行文如下： 

 (1) 為了減少交通阻塞和提高交通流量，交通部和其它政府部門必須對公路、高速公路、道路和街道上的交通事故和其他障礙作出迅速反應，並盡快清理這些交通事故和其他障礙。該部和其他政府部門必須從本法案第 10節所設立的減少交通阻塞賬戶中所指定的收入中，為路邊緊急協助增加資金。為了將靈活性和反應時間提升至最高，鼓勵州、交通部和其他政府部門把緊急路邊協助服務簽約給私營公司，包括拖車公司。 

 (2) 根據本節的規定，州核政司應採用最佳的方式，對緊急路邊協助確定並制訂表現尺度，並須調查和跟進完成此要求的進展，定時給公眾提供此進展和其他相關的資訊。 指定將指定將指定將指定將現有與機動車相關現有與機動車相關現有與機動車相關現有與機動車相關收入收入收入收入的一部分的一部分的一部分的一部分用於用於用於用於 資助資助資助資助多客車輛車道在非交通高峰期向每個人開放多客車輛車道在非交通高峰期向每個人開放多客車輛車道在非交通高峰期向每個人開放多客車輛車道在非交通高峰期向每個人開放，，，， 資助協調資助協調資助協調資助協調在在在在繁忙繁忙繁忙繁忙的的的的交通動脈和街道交通動脈和街道交通動脈和街道交通動脈和街道上上上上的交通燈的交通燈的交通燈的交通燈，，，，及及及及 增加緊急路邊協助的增加緊急路邊協助的增加緊急路邊協助的增加緊急路邊協助的經費經費經費經費 

 第第第第 8節節節節.分別修訂華盛頓州修訂法第 82.08.020章和 2006 c 1 s 3，行文如下： 



   

 (1) 須對本州每一個零售徵稅和收取相當於銷售價百分之六點五的銷售稅。 

 (2) 須對每一次租車零售附加徵稅和收取相當於銷售價百分之五點九的銷售稅，無論該車輛是否有本州牌照。根據在此小節的規定所收取的稅款須存入華盛頓州修訂法第 47.66.070章中設立的多用途交通賬戶。 

 (3) 從 2003年 7月 1日開始，在本節第(2)小節下的租車零售稅以外，對本州每一個機動車零售徵稅和收取相當於銷售價百分之零點三的附加銷售稅。根據此小節的規定所收取的稅款將存入華盛頓州修訂法第 47.66.070章中設立的多用途交通賬戶。 

 (4) 為了本節中第(3) 和第(8) 小節的目的，“機動車”的定義在華盛頓州修訂法第 46.04.320章中有規定，但不包括華盛頓州修訂法第 46.04.180章和第 46.04.181章中所定義的農用拖拉機或農用車輛、華盛頓州修訂法第 46.06.020章中所定義的越野和非公路車輛、以及華盛頓州修訂法第 46.10.010章中所定義的雪地車。 

 (5) 從 2005年 12月 8日開始，根據本節第(1)小節的規定所收稅款中的百分之零點一六須專門用於資助華盛頓州修訂法第 43.09.470章所要求的全面表現審核。本小節所指定的收入須存入華盛頓州修訂法第
43.09.475章所設立的政府表現審核賬戶。 

 (6) 本章所徵稅收須適用於同一種零售物品的連續零售。 

 (7) 本節所定稅率適用於華盛頓州修訂法第 82.12章中的華盛頓州修訂法第 82.12.020章所徵稅收。 

 (8) 為了有效地使用現有資源來減少交通阻塞，從 2008年 12月 4日起，對本節第(3)小節所規定的徵稅車輛，根據本節第(1)小節的規定所收集的零售稅的百分之十五，須專門用於減少交通阻塞，並存入本法案第 10節所設立的減少交通阻塞賬戶。本節第(8)小節是使用現有的機動車銷售稅收入的一部分，並沒有增稅。 

 新節.第第第第 9節節節節.華盛頓州修訂法第 82.12章增加一新節，行文如下： 

 從 2008年 12月 4日開始，對華盛頓州修訂法第 82.08.020(3)章所規定的徵稅車輛，根據華盛頓州修訂法第 82.08.020章的規定，基於華盛頓州修訂法第 82.12.020(1)章的稅率所徵收稅款的百分之十五，須專門用於減少交通阻塞，並存入本法案第 10節所設立的減少交通阻塞賬戶。 設立設立設立設立“減少減少減少減少交通阻塞交通阻塞交通阻塞交通阻塞賬賬賬賬戶戶戶戶” 

 新節.第第第第 10節節節節.華盛頓州修訂法第 46.68章增加一新節，行文如下： 

 (1) 特此在州財政部設立減少交通阻塞賬戶作為機動車資金的次賬戶。所有從如下收集的款項都必須存入該次賬戶：華盛頓州修訂法第 82.08.020(8)章和本法案第 9節所定銷售和使用稅的百分之十五、根據華盛頓州修訂法第 46.61.165(5)章和第 47.66.090章的規定所收取的任何通行費或費用、根據華盛頓州修訂法第 43.63.110章的規定，交通違規罰款收入中指定用於減少交通阻塞的部分、根據本法案第 13節的規定而合理分配的資金、以及根據華盛頓州修訂法第 47.56.030章和第 47.56.170章的規定而收取的任何通行費或費用。該次賬戶中的資金只能在撥款之後使用。該次賬戶的開支只能用於： 

 (a) 支付與在非交通高峰期向每個人開放多客車輛車道相關的費用，如華盛頓州修訂法第 46.61.165章所要求，包括新的和改裝的電子及非電子標示；車道線標，改良和保養；及路肩的保養和改進，包括減速障； 

 (b) 支付與協調在繁忙的交通動脈和街道上的交通燈相關的費用，如本法案第 5和第 6節所要求的； 

 (c) 為根據本法案第 7節所要求的緊急路邊協助增加資金； 

 (d) 為州核政司根據本法案第 5，6和 7節的要求所進行的活動提供資金； 

 (2) 在支付了本節第(1) 小節(a)至(d)所指定的費用之後，任何以通過擴大道路容量來減少車輛延誤時間，從而減少交通阻塞為目的，及目的為所有車輛改善交通流量的措施，都可以由此次賬戶中提供資金。為所有車輛改善交通流量的措施不包括建造、保養、或運營自行車徑或自行車道、野生動物過道、園藝、乘客停車場、渡輪、有軌電車、公車、單軌列車、輕軌、或者載重鐵路。 

 (3) 存入該次賬戶但沒有撥放出去的收入，須保存在該次賬戶中。 

 (4) 為了評估遵守本法案的政策、目的和意圖的程度，州核政司須根據本法案的規定所要求，調查和跟進收入和開支，並須定時給公眾提供此進展和其他相關的資訊。 將闖紅燈攝影將闖紅燈攝影將闖紅燈攝影將闖紅燈攝影機所機所機所機所得得得得收收收收入入入入 存入存入存入存入“減少減少減少減少交通阻塞交通阻塞交通阻塞交通阻塞賬賬賬賬戶戶戶戶” 

 第第第第 11節節節節.華盛頓州修訂法第 46.63.110章和 2007 c 356 s 8 和 2007.c 199 s 28分別再頒佈和修訂，行文如下： 

 (1) 違反交通規則的人須被罰款。每次違規的罰款不能超過二百五十元，除非本章或條款予以授權。 



   

 (2) 違反(a) 華盛頓州修訂法第 46.55.105(2)章的罰款是每次二百五十元；(b) 違反華盛頓州修訂法第
46.61.210(1)章的罰款是每次五百元；不能減少本第(2)小節所定的罰款數額。 

 (3) 最高法院須制訂規則為指定的交通違規擬訂罰款數額。此規則也須詳細列明各種情況，供地方法院對交通違規的罰款及懲罰酌情處理。州議會恭敬地要求最高法院為通貨膨脹每兩年調整一次罰款數額。 

 (4) 對交通違規的通知沒有作出回應須被罰款二十五元；除非該違規與當地的法律、法令、規章、或決議案的停車規則有關，或沒有交付依本章所執行的罰款。地方立法部門可根據當地的法律、法令、規章、或決議案的停車規則，對交通違規通知沒有作出回應制定不超過二十五元的罰款。地方法院，無論是市、警察、或地區，須執行地方立法部門所制定的罰款數額。 

 (5) 華盛頓州修訂法第 46.70章所定的罰款，其本質是民事罰款，對與華盛頓州修訂法第 46.44節相關的機動車輛大小、重量和所載貨物的違規而處以的罰款，不受本章可能規定的罰款數額的限制。 

 (6) 凡是法院按本章規定所執行的罰款、費用、開支、估價、或其它金錢責任，都必須立刻交付。如果法院酌情決定某人沒有能力交付罰款的全額，而且從 2005年 7月 1日後起，或者在罰款最初到期之日起，未超過一年時間，則法院須與此人制定付款計劃，除非此人之前曾有過同一罰款的付款計劃，或者除非此人不服從任何現有的或先前的付款計劃，在此情況下，法院可以酌情執行一項付款計劃。如果法院已經通知該部此人沒有付款或沒有服從，而此人隨後接受一項付款計劃，且已交付首期罰款，法院須通知該部，此違規已經作了裁定，該部須撤回因此人沒有對違規作出回應而吊銷其駕照或駕車權利的決定。此節中所用的“付款計劃”，指一項基於此人的財務能力而要求其交付合理付款的計劃。此人可以在付款計劃所要求的付款數額以外，隨時自願地加付額外數款。 

 (a) 在付款計劃所定的時間或之前，如果付款計劃所要求的付款被拖延或此人沒有完成一個社區服務令，除非法院決定有好的理由，因而酌情調整付款計劃或社區服務令，法院須通知該部此人沒有滿足計劃的要求，而該部須吊銷此人的駕照或駕車的權利，直至交付所有金錢責任，包括此節的第(3)和第(4)小節所定的責任和法院授權的社區服務令已完成，或直至法院通知該部已經與此人訂立新的付款時間或社區服務令。 

 (b) 如果在所定的付款時間或之前，此人尚未與法院訂立付款計劃，且沒有付清全部的金錢責任，法院須通知該部付款被拖延。該部須吊銷此人的駕照或駕車的權利，直至付清全部金錢責任，包括此節的第(3)和第(4)小節所定的責任，或此人按照本節的規定接受付款計劃。 

 (c) 如果付款計劃由法院管理，法院可以向此人收取一個合理的管理費，全部由有管轄權的市鎮或郡保存。管理費須每次違規不超過十元或每個付款計劃不超過二十五元，少者為準。 

 (d) 本節沒有任何內容阻止法院與外界機構簽約來管理其付款計劃系統。當使用外界機構來管理付款計劃時，法院可以就此管理服務向此人收取一個合理的費用，此費用可以是用定期，百分比或其他方法計算。 

 (e) 如果某轄區有法院授權的違法者社區服務令項目，法院可以按照本節的規定，容許將所欠金錢責任的全部或部分轉為法院授權的社區服務令，在此人沒有能力交付合理的分期付款時，用以代替分期付款。 

 (7) 在本節規定的任何其他的懲罰之外，並且不受本節的第(1)小節的限制，被判交通違規的人須被罰： 

 (a) 每次違規五元的費用。在任何情況下，此費用都不能被減少或免除。此費用所得收入將轉到州財政部，以存入根據華盛頓州修訂法第 70.168.040章設立的緊急醫療服務和創傷護理信托賬戶； 

 (b) 每次違規十元的費用。在任何情況下，此費用都不能被減少或免除。此費用所得收入將轉到州財政部，以存入華盛頓州預防盜車部門的賬戶；及 

 (c) 每次違規兩元的費用。此費用所得收入將轉到州財政部，以存入根據華盛頓州修訂法第
74.31.060章所設立的大腦創傷賬戶。 

 (8)(a) 在本節規定的任何其他的懲罰之外，並且不受本節的第(1)小節的限制，被判華盛頓州修訂法第 46.61.527章之外的交通違規者，須被附加罰款二十元。法院不可減少、免除或撤銷此附加罰款，除非法院決定違規者很貧窮。如果某轄區有法院授權的違法者社區服務令項目，法院須容許違規者參加法院授權的社區服務令項目，以抵消根據本第(8)小節所欠的全部或部分罰款。 

 (b) 本小節(a) 裏附加罰款的八點五元須移交州財政部。餘下的附加罰款收入必須按華盛頓州修訂法第 2.08，3.46，3.62，10.82和 35.20章移交。依此小節移交給州財政部的款項，必須按華盛頓州修訂法第
43.08.250章的規定存儲。郡或城市財政部根據本小節的規定所得收入的餘額，必須存入郡或城市的目前開支資金。根據華盛頓州修訂法第 46.63.170章的規定而收取的交通違規罰款收入，本將存入郡或城市目前開支資金，反而須用於減少交通阻塞並存入本法案第 10節所設立的減少交通阻塞賬戶。城市或郡根據本小節的規定所保留的款項，須用作償還根據華盛頓州修訂法第 43.135.060章規定的任何欠款。 



   

 (9) 如果開始一個法律程序，比如扣押資產，以收取某人拖延法院依本節所定的任何懲罰，法院可酌情訂立一項付款計劃。 

 (10) 違反華盛頓州修訂法第 46.37.395章規定的金錢罰款是：(a) 第一次違規二百五十元； (b) 第二次違規五百元；及(c) 此後的每次違規七百五十元。 將先前用於藝術品的將先前用於藝術品的將先前用於藝術品的將先前用於藝術品的收入收入收入收入 撥給撥給撥給撥給“減減減減少少少少交通阻塞賬戶交通阻塞賬戶交通阻塞賬戶交通阻塞賬戶” 

 新節.第第第第 12節節節節.分別修訂華盛頓州修訂法第 43.17.200章和 2005 c 36 s 4，行文如下： 

 所有州政府機構，包括本州各部、董事會、議會、委員會、及半官方集團，須從撥給任何公共建築、用作原本建設的款項中，撥出百分之零點五，作為不可減免的款項，供華盛頓州藝術委員會購買藝術品，除了在 2008年 12月 4日之後為與交通有關的公用事業工程撥出的款項以外。藝術品可置於公有土地上、融入或附屬於公有樓房或建築物、獨立於公有樓房或建築物內外、作為流動展品或收藏的一部分、臨時展覽的一部分、或借給或展示在其他公共設施裏。除了藝術品的費用，此撥款的百分之零點五須用於提供視覺藝術品項目的管理，包括由華盛頓州藝術委員會保存的州藝術品收藏，以及藝術品安放的所有費用。為了本節的目的，建築物須不包括公路建設的棚架，倉庫或其他臨時性的建築物。 

 新節.第第第第 13節節節節.為了向減少交通阻塞提供額外資金，所有州政府機構，包括本州各部、董事會、議會、委員會、及半官方集團須從 2008年 12月 4日以後為任何與交通有關的公共事業工程撥出的款項中，撥出百分之零點五，作為不可減免的款項，用於減少交通阻塞，並存入本法案第 10節所設立的減少交通阻塞賬戶中。人民決定，減少交通阻塞是他們的頭等要務。 

 第第第第 14節節節節.分別修訂華盛頓州修訂法第 43.46.090章和 1983 c 204 s 1，行文如下： 

 通過成立華盛頓州藝術委員會，州議會意識到本州有責任關懷文化和藝術，以及對積極發展其藝術家和手工藝家的興趣。州議會宣佈，作為本州的一項政策，基建開支撥款的一部分，除了華盛頓州修訂法第 43.17.200章和本法案第 13節所規定，留作購買藝術品放置在公共建築物和公有土地上。特此成立一個視覺藝術項目，由華盛頓州藝術委員會管理。 關鍵的關鍵的關鍵的關鍵的納稅人保護納稅人保護納稅人保護納稅人保護：：：： 防止政客們將通行費防止政客們將通行費防止政客們將通行費防止政客們將通行費收入收入收入收入轉轉轉轉到常務到常務到常務到常務資金資金資金資金；；；； 一個項目的一個項目的一個項目的一個項目的通行費通行費通行費通行費將花在該項目上將花在該項目上將花在該項目上將花在該項目上 

 第第第第 15節節節節.分別修訂華盛頓州修訂法第 47.56.030章和 2002 c 114 s 19，行文如下： 

 (1) 除了華盛頓州修訂法第 47.46章所容許： 

 (a) 交通部須全面負責收費橋樑和其他收費設施，包括華盛頓州渡輪的建設，及其運營和維護。 

 (b) 交通委員會須按照所有適用的法律，決定和訂立通行費和收費，並須履行所有職責和行使所有權力，來貸款、重新貸款、及對所有收費橋樑和其他收費設施的財務管理，包括華盛頓州渡輪和在法律規定情況下的負債。除了華盛頓州渡輪的收費設施，任何在 2008年 12月 4日以後所定的新通行費或收費所得的收入，如超過建造、運營或保養這些設施和對公路、高速公路、道路、橋樑和街道新的基建改進的費用，須用於減少交通阻塞，並存入本法案第 10節設立的減少交通阻塞賬戶裏。除了華盛頓州渡輪的收費設施，如不需要基建改進，任何在 2008年 12月 4日以後所定的新通行費或收費所得的收入，如超過收取通行費或收費的費用，須用於減少交通阻塞，並存入本法案第 10節設立的減少交通阻塞賬戶裏。 

 (c) 該部須全面負責所有收費設施的設計工作。 

 (d) 除了本節所規定以外，一旦這些工程的資金可用時，該部須立刻以建造州公路的方式簽約，開始這些收費橋樑和其他設施的建造，以及其前期工作，並盡快實施直至完成此工作。授權該部根據本小節
(d)(i)和(ii)的規定，不需招標而談判任何數額的合約： 

 (i) 緊急合約，為了修理渡輪或渡輪碼頭設施，或對繼續使用會構成旅客切實或即刻危險的渡輪或渡輪碼頭設施進行拆除，或阻止這些渡輪或設施的不明智使用；及 

 (ii) 船隻離水停泊的單一合約，當顯然並合法地只有一位競標者，能從事與某一級別或多種級別的船隻離水停泊有關的工作。可以簽約一艘船離水停泊或多艘船離水停泊，為期不超過兩年。 

 (2) 該部須遵照華盛頓州修訂法第 43.19章的規定，開始購買所需材料、用品、服務和設備，以支持、保養和使用渡輪、渡輪碼頭，或其他華盛頓州渡輪所運營的設施，除了以下所列： 

 (a) 除了本小節(d)所定之外，當交通部秘書長以書面決定，採用邀請投標是不可行的或對本州不利，且可能有必要進行競爭性評估，包括對可以接受的合同進行技術和表現評估，以判出合約，合約可以採用競爭性封閉提議的方法，並正式招標。這種正式招標須包含對州的需要和要求的實用性描述和各種重要因素。 

 (b) 當通過正式招標進行購買時，在考慮價格和招標書中所列評估因素後，合同須判給其競爭性封閉提議以書面決定為對本州最有利的提議者。不能利用招標書中沒有指定的重要因素來評估提議書。可用於考慮提議書的因素包括，但不限於：價格；可保養性；可靠性；通用性；表現水平；如適用於本節，壽



   

命周期；運輸或遞送的費用；所提出的交付使用時間；安裝費用；備用零件費用；零件可得性和能提供的服務；以及下列: 

 (i) 提議者實施合同或提供所需服務的能力，容量，及技術； 

 (ii) 提議者的品格、誠信性、名聲、判斷力、經驗和效率； 

 (iii) 提議者能否在指定的時間內實施合同； 

 (iv) 先前合同或服務的工作質量； 

 (v) 在合同或服務方面，提議者先前和現在遵守法律的情況； 

 (vi) 在招標書裏指定的目標和可衡量標準。這些標準可包括，但不限於，諸如優惠、送貨費用、保養服務費用、安裝費用和交通費用等項目；及 

 (vii) 影響授予合同決定的其它資訊。 

 (c) 當通過招標進行購買時，評估所收到的提議書須基於招標書裏所列的評估因素。當公開招標進行購買推進設備或系統，包括發動機時，招標書必須指定使用壽命周期費用分析，包括燃料效率的評估。當使用壽命周期費用分析時，壽命周期費用將至少與招標文件中的原價格因素同樣重要。該部可以拒絕任何和所有的提議書。如果提議書不被拒絕，在考慮招標文件中所列的價格和其他評估因素後，合同須判給最有利於該部的提議者。 

 (d) 如果該部為支持、保養和使用華盛頓州渡輪所運營的一艘渡輪，購置所需的大型設備或系統（例如電子，推進器），該部須在此小節(2)規定下進行正式招標而不需由秘書長決定其必須性。 

 第第第第 16節節節節.分別修訂華盛頓州修訂法第 47.56.160章和 1984 c 7 s 258，行文如下： 

 除了存入華盛頓州修訂法第 47.56.030(1)(b)章所設的減少交通阻塞賬戶的收入外，((一項))所有從利用此處公債的發行和銷售所得而建造或運營的任何收費橋樑所得的通行費或其他收入，須由該部付給州財政部。財政部須把此資金作為活期存款存入法律授權接收州資金存款的儲蓄賬戶裏。此存款須加入一個特別信託資金，作為某一收費橋樑或其他收費橋樑所產生的通行費或收入的通行費收入資金，該資金須是一信託資金，且任何時候都須與所有其他資金分開。 

 第第第第 17節節節節.分別修訂華盛頓州修訂法第 47.56.170章和 1984 c 7 s 259，行文如下： 

 從存入華盛頓州修訂法第 47.56.160章所設的每個獨立建設資金的款項裏，州財政部須分別把數額轉入各個按公債券名稱付款的地方，在施工期間和從施工的六個月後起，支付所有為建造收費橋樑而業已出售和尚未贖回的公債券的所需付的到期利息。此後，州財政部須從各個通行費收入資金裏，分別把數額轉入各個按公債券名稱付款的地方，支付所需的利息，當所有為建造收費橋樑而出售的公債券到期時，贖回本金並支付到期利息。收費橋樑所得的通行費或收入將存入通行費收入資金。給為任何特定的收費橋樑發售的公債券支付本金和利息所轉撥的一切資金，將單獨立項並只能用來支付該本金或利息。授權發售公債券的程序可以從所收不需支付本金和利息的通行費和其他收入中，設立一個或多個儲備資金，就像目前到期的，為的是如此處所定，保留和延續這一資金。此程序也可以要求利用通行費收入資金裏所有剩餘的錢在公債券到期之前，用通知或購買的方法，馬上將其贖回，如該部斷定可行，可用如此的方法和條款和支付如此的費用贖回或購回未到期的公債券。 

 支付本節所規定的利息和贖回公債券後，每項獨立通行費收入資金裏剩下的錢，須按授權發行公債券的程序中所定而保存和使用。如果授權發行公債券的程序沒有要求剩餘資金以任何特定方式保存或使用，此資金將((按該部所決定，用於建造、運營和保養收費橋樑中的其他不測開支))用於減少交通阻塞並存入本法案第 10節所設立的減少交通阻塞賬戶中。 

 新節.第第第第 18節節節節.此法案沒有阻止或禁止交通部或任何其他州或地方政府部門或機構，撥放或使用從其他來源的其他收入，資助與此法案在非交通高峰期向所有人開放多客車輛車道，協調在繁忙的交通動脈和街道上的交通燈，或增加緊急路邊協助的經費。 

 新節.第第第第 19節節節節.此法案中的條款將不受限制地被視為實踐本法案的意圖、政策和目的。 

 新節.第第第第 20節節節節.本法案所用的副標題不是法律的任何部分。 

 新節.第第第第 21節節節節.如果本法案的任何條款，或其對任何人或情況的適用視為無效，本法案的其餘部分或此條款對其他人或情況的適用不受影響。 

 新節.第第第第 22節節節節.此法案將被稱為和據引為 2008年減少交通阻塞法案。 

 新節.第第第第 23節節節節.此法案從 2008年 12月 4日起生效。 


